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Au coeur du reacteur, un tl‘ﬂ\lall du titane

Une équipe de recherche
toulousaine a mis au point

un procédé pour économiser
30% de ce métal rare

et pastres green

Hélene Ménal

titane, en particulier dans ses

«piéces critiques », celles qui
doivent étre absolument robustes,
comme les méts de réacteur ou les ar-
ceaux de fuselage. Or le cours de ce
métal, aussiinoxydableque compliqué
aextraire, a flambé de 50%en troisans
et de 38% rien que depuis le début de
l'année. Par ailleurs, 22 % des importa-
tions européennes viennent de Russie,
45%de Chine. Voila pourquoi «Mama
[Merallic Advance Marterials for Aero-
nautics]» a eu du flair.
Lancé en 2018, avant la pandémie de
Covid-19etlaguerre en UKraine, ce pro-
jerde I'Institut de recherche rechnolo-
gique (IRT) Saint-Exupéry de Toulouse
visait a faire baisser lecolitde30a40%
des piécesen titane des aérostructures.
Pour «une aviation plus frugale, qui
concilie économie et écologie», précise
Nadia Pellefigue, vice-présidentechar-
géedel'Innovation de la région, parte-
naire financier de Mama.

U n Airbus A350 contient 15% de

Une Intervention est en cours sur la chaine d‘assemblage d'un A350. 5. Salom Gomis - Sioa

Un peu moins de quatre ans apres, et
a point nommé, vu le contexte inter-
national, I'équipe vient de dévoiler son
premier «démonstrateur » en alliage
de ritane, une reproduction a taille
réelle d'un trongon de cadre de fuse-
lage d’un Airbus A350. La piece, qu'il
faut photographierde loin, pouréviter
tout espionnage industriel, est stric-
tement identique a 'originale. Elle
a évidemment la méme forme, pése
exactement le méme poids. Pourtant,
assure Simon Perusin, responsable du

pdle matériaux a I'IRT, elle a permis
«d’économiser30%de titane». En fait,
I'économie de métal a été réalisée en
amont, dans le «matrigage » comme
disent les spécialistes, bref,dans 1'éla-
boration des ébauches et dans le pro-
cécé de fabrication.

«Tréshons» premiers tests

Lestestsont été faitssurdes pressesde
I'usine Aubert & Duval de Pamiers, en
Ariége. Letitane aété fondu pourla pre-
miére fois & «trés haute température »,

Réparer plus vite

Le projet Mama, qui repose & 75% sur des
fonds publics, doit se terminer au cours de
[été 2023. Il développe en plus, avec la PME
Recaero (spécialisée dans [a réparation et la
fourniture de piéces aéronautiques non pro-
duites en série), une technologie pour ren-
forcer ce processus. Grace a la réparation
par «ajout de matiére», et notamment a
fimpression 30, les piéces de rechange
pourraient étre livrées plus vite aux compa-
gnies aériennes ou aux constructeurs.

au-dessusdes 1000°C, «permettantun
écoulement facilité du métal lors desa
mise en forme ». L'idée estde produire
des ébauches plus fines, plus proches
delapiecefinale, et doncde réduire les
«copeaux »et les gaspillagesde titane.
Il reste maintenant aux pieces expéri-
mentales a passer I'étape des contrdles
drastiques des autorités de la sécurité
aérienne pour vérifier qu'elles ont les
mémes propriérés mécaniques que
leurs modeles. Mais les premiers tests
sont «trés bons». Et Airbusse frotte les
mains. «On espére pouvoir utiliser ces
pieces dés 2025-2026 sur I'A350, puis
sur 'A320», indique Damien Proust,
responsable de I'ingénierie de la pro-
pulsion chez I'avienneur.
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