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Date de la réunion : 14/1/10 
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Lieu : Toulouse
Destinataire(s) : G. Duval, E. Duval, Ph. Gundermann, N. Perot, P.Morgen , P. Chovet ,P.Delaborde
Copie(s) 
Objet : Compte rendu de visite sur UKAD

La réunion faisait suite à la demande d’Anne Carrere de suspendre le projet UKAD, dans l’attente de plus d’informations sur les besoins réels d’Airbus.

Nous avons donc 

1-essayer de comprendre ce qui motivait une telle demande

2-rappeler les engagements d’Airbus, indiquer l’état d’avancement du projet et confirmer que nous le poursuivions tel qu’il était prévu.

Les motivations d’Airbus, semble de  deux ou trois ordres :


D’une part, il y a , du fait du décalage de certains « nouveaux » programmes (tels A380 et A350), qui comportent plus de titane que les autres,  un stock court terme de titane, qui est important en 2010, 2011 et peut-être 2012 et conduit donc Airbus à essayer de reculer ses appros.(ex en 2010, Dynamet réduirait ses besoins de 490T à 150T, du fait des baisses et stocks existants)

D’autre part, il y a un manque évident de connaissances sur les besoins exacts de titane par programme, que ce soit sur les programmes anciens, mais surtout sur les programmes nouveaux, qui ne sont pas encore finalisés, comme l’A 350. Les volumes indiqués conduisent à des ordres de grandeurs très importants (à l’horizon 2020, il y aurait 1500 T de titane fasteners (soit près de la moitie) uniquement pour l’A 350.Il semble également qu’il y ait un taux d’utilisation de fasteners important, lié à la fragilité lors des montages.

Enfin, il y a des informations transmises par PERRYMAN, sur les délais d’homologations, qui approcheraient globalement l’année (32 semaines pour réaliser 25 slices sur 3 lingots puis 20 semaines d’homologations des fabricants de fasteners) et qui conduisent Airbus  à refuser un système de double homologation tel que nous l’avions envisagé pour assurer les délais du contrat (homologation avec la 4500T des Ancizes, puis avec la presse d’UKAD)
Cependant ces informations doivent être confirmées, car il est possible que PERRYMAN, qui a fortement investit dans l’élaboration, cherche à « torpiller » le projet UKAD.

Il est précisé que Perryman qui a 30% du marché Airbus ne travaille qu’avec LISI, alors que DYNAMET (70% du marché Airbus) travaille avec LISI, AFS, AHG (Atelier de Haute-Garonne) LINREAD, Monograp et SPS .  


De la discussion, il ressort un flou sur la position d’Airbus qui souhaiterait qu’UKAD passe en part de marché et non plus en quantités fermes (et il est probable qu’avec des quantités fermes, Airbus ne soit plus en mesure de respecter ses parts de marches avec VSMPO et RTI , sans stock très important à court terme.)
Nous avons rappelé à Airbus


Qu’il y avait un engagement de leur part, et que le choix de quantités fermes était pour amortir une nouvelle unité qu’Airbus voulait.


Que nous souhaitions engager rapidement des discussions avec et Perryman et Dynamet, pour vérifier les problèmes d’homologation.


Que, si on ne pouvait faire qu’une homologation, ce serait avec l’équipement neuf (UKAD et non la presse des Ancizes)

Qu’il pouvait y avoir un peu de retard au démarrage (comme dans tout projet) mais que l’année 2012 serait bien une année de production importante.

Nous avons confirmé la poursuite du chantier.

Airbus pense avoir terminé son étude précise sur les besoins en juin, mais nous sommes convenus que d’ici deux mois  nous referions un point.

Par ailleurs, nous avons appris (réunion particulière ARDOR /AIRBUS sur les besoins court terme d’éponge pour RTI et autres, donc confidentielle) qu’Airbus demandait la possibilité d’un contrat long terme d’éponge (en milliers de tonnes) pour un nouvel intervenant (Perryman ?, Asiatique ? fabrication de tôle ?)
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