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Date de la réunion : 21/11/2013 


 JENS UWE KNIEF    AIRBUS

Partiellement : OLIVIER CAUQUIL
  
SYLVAIN GELHER    Y-C RICCI
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Lieu : TOULOUSE
Destinataire(s) : G. Duval, E. Duval, Ph.Hugelmann  ,P.Morgen ,B.Delvincourt, 
Copie(s), S.Gehler
Objet : Compte rendu de visite chez AIRBUS (21/11/2013)

La réunion s’est essentiellement tenue avec uniquement Jens-uwe Knief.

Alexis Gonzales, n’est plus en charge du titane (mais de l’aluminium) et son successeur pour le titane n’a pas encore été nommé.

Oliver Dreier a eu un empêchement personnel.

Nous avons été  présentés à Olivier Cauquil

De la discussion, il ressort que :

Airbus constate beaucoup de changement chez UKAD et souhaiterait recevoir un courrier les annonçant.

Sur le plan de la réponse à la lettre de Sylvain, il y a eu de nombreux meetings importants, entre les achats et les financiers.

Il semble que tout le monde, chez Airbus, et en particulier les financiers,  ne soit pas au courant des engagements d’Airbus vis à vis d’UKAD  (et il faudra le préciser).
La question des garanties des sociétés mères  a aussi été un point qui est ressorti plusieurs fois, et ce d’autant plus que la demande est maintenant systématique.
Une réponse, vraisemblablement négative, devrait être faite d’ici décembre.

Jens Uwe demande que notre réaction ne soit pas négative et que la réponse que nous ferons ouvre d’autres voies. - UKAD devrait répondre en incluant une projection de CA base sur le build rate qu'il nous a donné pour le 350  et démontrer le manque de CA à la fin de la période. (2015-2018)

A350 900     40  72   98   102  

A 350-1000  3    10   18      37

- JUK propose aussi de mentionner dans notre lettre, la possibilité  de faire le point sur le manque de CA sur une période plus courte (par ex jusqu’à  2016) et de négocier à ce moment-là un accord sur le manque de CA

Parmi les points envisagés, il y aurait le fait que les prix du neo et de l’A350, basé sur des lingots à 23 $, soient maintenus au-delà du remboursement prévu à UKTMP et améliore donc le résultat d’UKAD ; cela n’aurait en revanche un effet qu’à partir de 2018/2019.

Jens-uwe insiste pour qu’un point très clair soit fait et que les tonnages et CA réalisés, en 2012 et 2013, soient bien indiqués dans une lettre, ce qui permettra une mise à jour du contrat (chiffrage de ce qui reste). Il insiste en particulier sur le métal pas forcément répertorié dans le conbid (par ex ASTRIUM ou les volumes d’essais).Il faut également bien être sur de l’ensemble des pièces (ex Door Frames Aerolia)
Jens-uwe a ressorti une note indiquant la  situation les homologations et en particulier le retard de celles-ci.

Il indique en particulier que seules 20 homologations sont faites à ce jour, 12 arrêtées et qu’il en reste encore 26 à réaliser.

Il nous faut absolument donner les commentaires et corrections à ce tableau, qui pourrait être utilisé pour montrer que le retard d’airbus est en parti lié à nos résultats.

Pour ce qui concerne Dynamet, il indique que les volumes de Q3 sont de 167 T et de Q4 de 204 T.

Il ne veut pas donner, officiellement de chiffres pour l’année suivante, de peur de s’engager.

Il souhaite qu’on fasse une proposition écrite pour un consignment stock de 90 t, basé aux USA 

En ce qui concerne les nouveaux projets possibles, il y a bien sur le développement entamé avec Alcoa, Fuchs, Bohler et Bologne ;

Il voit également les fabrications pour Tital (mais nous ne sommes pas équipés pour l’élaboration demandée. (Il s’agit d’électrodes pour fonderie)
En ce qui concerne Osborn, il attend de voir la position de RTI  (qui a racheté Osborn) et pour Plymouth, il y a toujours un problème de NDA ‘Airbus et Plymouth n’arrivant pas à se mettre d’accord.
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